Wohnen im Waggon

Zwei alte Bahnpostwagen finden im Ruhrgebiet ihr letztes Gleis und werden zu komfortablen ~Wohnwagen". Marco Stepniak
und Vanessa Stallbaum haben sich damit einen lang gehegten Traum erfiillt. Sie sitzen aber auch gern in Zligen, die fahren.

Text: Marko T. Hinz Fotografie: Marco Stepoiak, Meike Wirsed

-lch habe zwar schon Moscheen finanziert, aber das hab ich noch
nicht erlebt”, Der Direktor der Sparkasse Vest Recklinghausen
reagierte reichlich unglaubig, als er um einen Kredit fiirs Woh-
nen im Waggon gebeten wurde. So berichtet es Marco Stepniak,
en — immerhin kurz vor der Pension stehenden — Sparkas-
senchef trotzdem ziemlich schnell davon iiberzeugen konnte, die
Finanz-Ampel aul griin zu stellen. LEin Jugendprojekt in Dors-
ten hat mich darauf gebracht”, erzdhlt der gebiirtige Hertener,
ein Ruhri®, wie sich die Ruhrgebiets-Bewohner selbst nennen.

der ¢

Jugendliche hatten sich dort in ausrangierten Eisenbahnwagen
einen Trellpunkt eingerichtet. Der stdhlerne Jugendklub ist seit
langem verschrottet, Marcos Kindheitstraum blieb. Gliicklicher-
weise liels sich seine jerzige Freundin Vanessa Stallbaum von sei-
ner Begeisterung fiirs Heim auf Schienen anstecken. (Die beiden
haben sich iibrigens stilecht in einem Intercityexpress kennenge-
lernt = richtige Bahnfans eben.)

Zwei Bahnpostwaggons - so teuer wie ein Auto der oberen Mittelklasse

Inzwischen gehdrt ihnen nicht nur das rollende Material, sondern
auch ein 1.600 Quadratmeter-Grundstiick in Marl, 20 Kilometer
vom Geburtsort der Idee entfernt. Hier haben zwei ausrangierte
Bahnpostwagen ihr letztes Gleis gefunden. Seit Silvester 2010
wohnen Marco und Vanessa darin, er freiberuflicher Fotogral, sie
lestangestellte leitende Fororedakteurin, Bis ihr Traum wahr wer-
den konnte, mussten sie cinen weiten Weg zuriicklegen, der Spar-
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gen, aber nicht in dem guten Zustand wie unsere beiden®, weilk
Marco Stepniak. Fiindig wurden er und seine aus Meckelfeld bei
Hamburg stammende Freundin aber erst in der Schweiz, tber
den Online-Markiplaiz des Verbands Deutscher Museums- und
Touristikbahnen. In Basel gab es zwei auler Dienst gestellte
Waggons der (nicht mehr existierenden) Deutschen Bundesposi.
-Fiir beide zusammen wollte der Schweizer entiimer 40,000
Euro haben!”, erzdihlt Vanessa. Eine stolze Summe. Anderer-
seits — die Inneneinrichtung war noch so gut erhalien, dass man
sofort mit dem Briefe sortieren und Postsicke verschniiren hitte
loslegen kidnnen. Da das Paar aber nicht der Post Konkurrenz
machen, sondern sich ein Zuhause mit allem mitteleuropii-
schen Komiort schaffen wollte, hief es, die Waggons zu entker-
nen, zum groften Teil auseinanderzunehmen und dann wieder
zusammenzusetzen, .Bei allen Umbauten wollten wir aber mig-

lichst viel von der Einrichtung bewahren, ob nun einen eleki-
rischen Schaltkasten, die Notbremsen oder einige der Gardinen
mit dem Posthorn drauf”. meint Marco. Ein Beispiel: Um die
Waggons dimmen zu kénnen,wurde die Innenverkleidung ent-
fernt — aber ganz vorsichtig. Und ebenso vorsichtig kamen die
Resopalplatten wieder dran.

Vor den Innenarbeiten, die schon aul dem Grundstiick in
Marl-Sinsen stattfanden, hief es, die Aulenhiille zu schleifen
und zu lackieren, in den Originalfarben ozeanblau und beige.
Parallel dazu wurde nach einem geeigneten Grundstiick gesucht.
Vanessa zihlt die Hiirden auf: .Dass wir unsere Waggons einfach



Flatz fiir ¢in Forostudio sein, wie es ein
freier Fotogral nun mal braucht — und fiir
ein Haus, mit dem beide Waggons ver-
bunden werden sollten, Ein sogenanntes
Mischgebiet (fiir Wohn- und Gewerbe-
zwecke) in Marl-Sinsen bot genau das.

Schwertransport unter Polizeischutz

Hihepunkt des Abenteuers Wohnen im
Waggon war aber nach Marcos Meinung
der weg von der normalen zur letzien
Schiene”, In ihrer deutschen Niederlas-
sung in Krefeld unterhdlt die Schweizer
Firma ihre Zugwerkstatt, zur Wartung
wurden also die beiden Waggons dorthin
gerollt. Die Strecke Basel-Kreleld war eine
leichte Ubung, dem gut ausgebauten Stre-
ckennetz von  Schweizerischen Bundes-
bahnen und Deutscher Bahn AG sei Dank.
Und von Kreleld bis zum Vorortbahnhof
Marl-Sinsen - auch kein Problem, dafiir
mieteten Marco und Vanessa eine pri-
vate Lok und meldeten die Fahn bei der
Deutschen Bahn an. Aber dann... ,Es hat
drei Tage gedauert, die zwei Eisenbahn-
wagen zu verfrachten, per Schwertrans-
port.” Kein Wunder, misst jeder von ihnen
doch 27 Meter und wiegt 40 Tonnen. Auch
diese Aktion hatte ihren Preis: 26.000 Euro
fiirr die Miete eines Tielladers und zweier
Krane, die die Waggons vom LKW auls

Grundstiick setzien, inklusive Stralien-
sperrung und Polizeibegleitung.
Verhungern ob  solcher Ausgaben

miissen die beiden jetzt aber nicht. Sie sind

geniigend Gewdchse aller Art je ein Apfel-,
Birnen-, Kastanien-, Maronen-, Kirsch-,
Pllaumen-, Walnussbaum. Zwei Ginkgos.
Zucchini, Fenchel, Miohren, Radieschen...
Und 81 Tomatenpllanzen, .Es waren sogar
mal 84, aber drei davon haben wir nach
Hamburg verschenkt”, so der 35-jdhrige.

Machahmung empfehlen

Welche Tipps haben die Waggonbewohner
fiir Nachahmer? .Die sollen das machen und
gut”, so Marcos lakonische Antwort.  Wir
haben auch immer nur die Aulgabe gelast,
die gerade dran war.” Aber handwerkliche
Begabung sei natiirlich schon ndtig, denn:
Viele Firmen trauen sich an so was gar nicht
ran!” Einen Grund daliir kennt seine 29-jah-
rige Mithbewohnerin: Die  Heizungsfirma
zum Beispiel hat nicht viel daran verdient.”

Und auch wenn sie weils, dass das
ungewiohnlich klingen mag: .Das Projekt
hat bei allem Stress bis heute nicht genervi.
Es war und ist sehr anstrengend, aber es
fiihit sich immer besser an. Jetzt langen wir
an, die Dinge zu genieBen.” Obwohl die
beiden Waggonbewohner erst in ein, zwei
Jahren damit rechnen, ihr Heim auf Schie-
nen wirklich komplett umgebaut und ein-
gerichtet zu haben.

Die Kredite werden die beiden noch
deutlich langer beanspruchen: Der bei der
Sparkasse Vest Recklinghausen lault insge-
samt 17 Jahre, genau wie ein anderer bei
der volksbank Marl-Recklinghausen. Fiir
letzteren mussten sie sogar ihre Altersvor-
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nicht moglich, nur aufs Grundstiick, das
die Volksbanker als ,unbebaur* ansehen.
Die Sparkasse hingegen hat das Zwischen-
gebdude als Sicherheit akreptiert (auch
rusammen mit den Vertragen beim Presse-
versorgungswerk). Immerhin hat der Bau
des Zwischengebdudes 50.000 Euro gekos-
tet, das Fotostudio noch mal 30.000.

Eine Sondertilgung haben Vanessa und
Marco aber fest eingeplant — damit sie noch
cher das (Waggon-)Dach iiber dem Kopf ihr
eigen nennen kinnen,

Baujahr der Waggons: 1974/1975

Waggontyp: Post mrz ( Post: Eigentlimer
war die Deutsche Bundespost, m: Lénge
des Wagens grofer als 26 m, - Hochleis-

tungsbremse mit automatischer Lastab-
| bremsung, z: zentrale Energieversorgung
Uber die elektrische Hauptheizleitung)

Abmessungen der Waggons:

26,40 x 3,00 m (AuBenmaf)
Waohnflache pro Waggon: ¢a. 70 m?
Gewicht der Waggons: (e 40 t

Wohnflache gesamt: 170 m?
Wohnflache Wohnzimmer: 30 m?
Terrasse: 24 m?

Keller: 26 m? (u. a. Hausanschlussraum)
Fotostudio: 30 m?
GrundsttcksgroBe: 1.600 m?

| Ausstattungsmerkmale:
Erdwarmepumpe, Holzhaus



